





BMW 325iX

Unbegrenzie
- Fahrfreude.

kompakte und zugleich leistungsstarke Automobile zu bauen. Seit-
dem wurde mit jedem Jahr deutlicher, daB diesem Konzept die
Zukunft gehort.

Es ist nur folgerichtig, daB dieser Vorsprung auch heute jedem neuen
BMW einen unverwechselbaren Charakter gibt. Der 325iX ist — einmal
bildhaft gesprochen — ein Zehnkampfer. Ein Automobil, das durch sein
perfektes Allrad-System nicht nur konventionell angetriebenen Fahrzeu-
gen einfach Uberlegen ist. Es gibt keine Disziplin, in der er nicht durch
Uberragende Leistung besticht. Kaum ein Terrain, das seinem Konnen
Grenzen setzt. |

Der 325iX ist kompakt, ohne klein zu sein. Er ist spottlich in den
Fahrleistungen, ohne den Komfort zu vernachlassigen. Die sprichwort-
liche Kultur und Dynamik seines Triebwerks, das prazise Handling, die
Leistungs- und damit die Sicherheitsreserven in jedem einzelnen konstruk-
tiven Merkmal sind den Eigenschaften eines durchtrainierten Athleten ver-
gleichbar.

Indem er auch diese neuen Mdglichkeiten des Fahrens erschlieft,
vergroBert der 325iX die Faszination BMW um eine weitere Facette.

Mitte der 60er Jahre begann BMW als erster Automobilhersteller,
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DESIGN

Proportionen,
die Sinn
machen.

atlrlich hat auch der
325iX seinen letzten
Schliff im Windkanal be-
kommen. MuBte hier ge-
rundet, dort geglattet oder an an-
derer Stelle abgeflacht werden.
Trotzdem, es gibt wohl nieman-
den, der dem 325iX ein unver-
wechselbares Gesicht absprechen
wird. Besondere Akzente setzen
die allradtypischen Seitenschwel-
ler und die Radausschnitts-
blenden.

INNEN GROSSER ALS
AUSSEN.

Aber die Gesetze der Aerodyna-
mik sind nur ein Kriterium fur die
idealen Linien dieses Automobils.

Alltagstauglichkeit ist ein wei-
teres.




Die 2- bzw. 4tlrige Karosserie
ist so geformt, daB man beim Ein-
parken ganz leicht die Ubersicht
behalt. Der glattflachige, groBzlgi-
ge Kofferraum wird durch das All-
radsystem nicht beeintrachtigt.

Der Platz im Inneren und der
gesamte groBzugige Eindruck die-
ses Lebensraums vermittelt dem
Betrachter die Atmosphare der
groBen BMW Automobile.

Proportionen, die Sinn ma-
chen.

SICHERHEIT IN 3 EBENEN.

Die Fahrgastzelle des 325iX ist
in drei Ebenen geschutzt:

Im unteren Fahrzeugbereich
durch Verstarkungen, stabile seit-
liche Langstrager sowie Trager hin-
ter der Fondsitzbank und im

Ob als 4tiirige Li-
mousine oder als
coupéhafter 2Turer,
der 325iX ist ein
Musterbeispiel fiir
kompaktes Automo-

bildesign. Funktio- 7

nell, sicher, sport-
lich und — unver-
wechselbar.

Kofferraum. Im mittleren Bereich
durch spezielle Ausformung der
Armaturentafel, die konstruktive
Gestaltung der Turen, Scharniere
und SchloBverstarkungen sowie
Verstarkungen im Bereich der
Hutablage.

Und im oberen Bereich durch
Stabilisierungsprofile im Dach und
einen zusatzlichen Dachquer-
trager.

Eine Fahrgastzelle, die rundum
einen systematischen Insassen-
schutz bietet.

Die energieaufnehmenden
Front- und Heckpartien sind ein
ausgekllgelter Schutzverbund
von hoher Wirksamkeit.

Auch dies — auf ganz andere
Art — Proportionen, die Sinn ma-
chen.




TRIEBWERK

Leistung nach

Belieben.




TRIEBWERK

otoren sind die Doméa-

ne von BMW. Sie ha-

ben dem Unterneh-

men den Namen ge-
geben. Sie haben es weltberihmt
gemacht.

Sie werden immer wieder als
beispielhaft dargestellt. Fir Dyna-
mik und Kraftentfaltung, fur Lauf-
kultur und Drehfreudigkeit, fur in-
novativen Einsatz von Elektronik,
flr Zuverlassigkeit und hohe Le-
bensdauer, fur den Grad der Per-

fektion schlechthin.

Das Triebwerk des 325iX beno-

tigt weder Turboaufladung noch
zusatzliche Ventile, um mit ganz
auBerordentlicher Leistung aufzu-
warten. 6 Zylinder in Reihe, 2,51
Hubraum, 125kW/170PS, 222 Nm
bei 4300/min, 9,2 s von O auf
100 km/h sind Daten, die ihre
eigene Sprache sprechen.

Das Motormanagement des
Reihen-6-Zylinders reprasentiert
den absolut letzten Stand der

Technik: Motronic [l1.

Noch weniger elektronische
Bauteile (geringere Storanfallig-
keit!) messen noch schneller noch
mehr Daten (hdhere Prazision) far
noch perfektere Steuerung.

Eine neue Kaltstartsteuerung
miBt die Gemischmengen flir den
Start genauer, um die Startsicher-

| heit zu erhdhen und den Ver-
| brauch zu senken.

Sie erkennt sogar die Wieder-

| holung eines Kaltstarts und rea-
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Die Motronic lil.

In der Summe ihrer
Funktionen einmalig
auf der Welt. Fiir
exakteste Steue-

rung des Triebwerks,
mit selbstlernender
Leerlaufregulierung
und der On-Board-
Diagnose.

ten. Das Gemisch wird weniger
angereichert, damit es ziindfahig
bleibt.

Die Motronic Il holt sich mit ei-
ner Vielzahl von Sensoren alle
e wichtigen Daten aus dem Trieb-

: werk, den Nebenaggregaten und
der Umwelt.

Drehzahl, Geschwindigkeit,
Stellung des Gaspedals werden
gegengerechnet mit Daten wie
AuBentemperatur und Luftmenge.

Das Ergebnis: exakteste Steue- |
rung von Zundzeitpunkt und Ein- -
spritzmenge fur ein Optimum an
Leistung und Verbrauch — und
maoglichst glinstige Emission.

Der geregelte Dreiwege-Kataly-
sator macht den 325iX noch um-
weltfreundlicher, ohne ihm Lei-
stung zu entziehen.

Ausgepragte Dynamik, souve-
rane Zuruckhaltung, alles 4Rt sich
mit diesem Triebwerk erfahren.

giert darauf mit veranderten Wer- \
\




BMW ALLRAD-SYSTEM

" Mehr als nur
ein Allrad-System.

m Anfang der Idee eines ren oder um mit langsamer Ge- ’ radantrieb von Hand zugeschaltet
Allradantriebs stand pure schwindigkeit eine besonders werden. Mechanisch oder —
Notwendigkeit. Man wollte | schlechte Wegstrecke zu mei- etwas komfortabler — mit einem
in schwierigem Gelande stern. Knopfdruck. Eine Losung, die
zusatzliche Traktion. Um anzufah- Entsprechend muBte der All- nach Meinung von BMW allenfalls
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fur Nutz- und Spezialfahrzeuge
angebracht ist.

In den 7Q0er Jahren wurde
dann der Allradantrieb auch fur
schnellere Automobile ,,neu ent-
deckt”. Fir diesen Aufgabenbe-
reich galt es, ganz andere Zielset-
zungen zu erfullen. Der Allradan-
trieb erfuhr eine gedankliche Er-
weiterung, die technisch vollig
neue Losungsansatze erforderlich
macht.

BMW hat in vielen Jahren der
Entwicklung den einfachen Allrad-
antrieb zu einem Allradsystem ver-
| feinert.

Dieses System besteht aus ei-

BMW ALLRAD-SYSTEM

nem raffinierten Ineinandergreifen
der Krafte. Gesteuert von Elektro-
nik, die Antriebsmomente wie Ver-
z6gerungsmomente Uberwacht
und je nach Fahrsituation ,,intelli-
gent” verteilt.

GESTEIGERTE BEWEGLICHKEIT.

Dieses System entspricht den
Hochstleistungen, die ein BMW
jederzeit zu geben bereit ist. Es er-
weitert die Fahigkeiten des Fahr-
zeugs, ohne daB dafur Abstriche
an anderer Stelle gemacht werden
mussen. Agilitat und prazises
Handling naturlich schon auf

9

trockener StraBe. Zuverlassige
Kraftentfaltung bei problemati-
schem Terrain. Alles in einem
Fahrzeug — jederzeit.

EIN GETRIEBE, DAS GERADE
IN KURVEN BESSER IST.

Beim 325iX wird die Motorlei-
stung nicht direkt zu den Achsen
geleitet. Sondern zunachst in ein
zentrales Verteilergetriebe mit Pla-
neten-Differential. Dort wird das
Drehmoment zu 63 % auf die
Hinterachse und zu 37 % auf die
Vorderachse verteilt.

Ein entscheidendes Mehr an




BMW ALLRAD-SYSTEM

Sicherheit im Vergleich zu her-
kdmmlichen Allradkonstruktionen,
bei denen beide Achsen gleich-
maBig mit je 50 % der Antriebs-
krafte getrieben werden. Ein ent-
scheidendes Mehr an Sicherheit
— bei gleichzeitig besserer Trak-
tion.

Deutlich wird dies am Beispiel
einer Kurvenfahrt: Je geringer die
Antriebskraft auf eine Achse, desto
starker konnen — physikalisch be-
dingt — die Seitenfihrungskrafte
sein. Ein Allrad-Automobil nach
BMW System hat nur gut ein Drit-
tel der Antriebskrafte an den Vor-
derradern. Ist deshalb praziser zu
lenken, leichter und sicherer be-
herrschbar. Und es behalt das
BMW typische Fahrverhalten und
zeigt im Grenzbereich, wohin es
will.

UND BESSER AM BERG.

Bei Steigungen und hier be-
sonders bei nassem oder glattem
Untergrund, ist die verbesserte
Traktion des Allradantriebs in jedem

Das zentrale Vertei-
lergetriebe mit inte-
grierter Viscosperre.
Es sorgt dafiir, daf?
die Kraft des Trieb-
werks in einem Ver-
héltnis von 37:63
auf Vorder- und Hin-
terachse iibertragen
wird. Das Verteiler-
getriebe ist iiber ei-
nen Kettenstrang
mit der Nebenwelle
verbunden, die fiir
den zugkréftigen
Antrieb der Vorder-
rader sorgt. Und es
treibt iiber die Kar-
danwelle die Hinter-
achse an. Die inte-
grierte Viscosperre
erkennt die Dreh-
zahldifferenzen zwi-
schen beiden Ach-
sen und greift sofort
kréfteausgleichend
ein. Fiir die best-
maogliche Traktion in
allen Fahr-
situationen.

Fall vorteilhaft. Wenn aber — wie
bei BMW — die Hinterachse star-
ker angetrieben wird, dann ergibt
sich eine nochmals héhere Steig-
fahigkeit und Fahrstabilitat am
Berg.

FREIE FAHRT DURCH SPERREN.

Das zentrale Verteilergetriebe
umfaBt auch eine Viscosperre, die
daflir sorgt, daB die Kraft des
Triebwerks bei glattem Untergrund
so auf die Achsen verteilt wird, wie
es fur sicheres Fortkommen am
besten ist. Mogliche Drehzahldiffe-
renzen zwischen beiden Achsen
werden dadurch sofort ausge-
glichen.

Die zweite Viscosperre wirkt an
der starker angetriebenen Hinter-
achse. Die verhindert, daB das-
jenige Hinterrad mit der geringe-
ren Bodenhaftung durchdreht —
und sich damit die Antriebskraft
am anderen Rad reduziert.

Dies alles geschieht vollig auto-
matisch. Der Fahrer kann sich auf
das Fahren konzentrieren.

Dies alles geschieht stufenlos
und ruckfrei. Der Fahrer wird nicht
Uberrascht oder irritiert.

Dies alles geschieht absolut
gerauschfrei und verschleiBfrei.
Der Fahrer braucht sich nicht da-
rum zu kimmern.

ER BREMST SO GUT,
WIE ER FAHRT.

Der 325iX hat serienmaBig
ABS. Ein ganz spezielles ABS.
Eins, das jederzeit und unter allen
Fahrbedingungen voll funktions-
fahig ist.

Denn es gibt Fahrzeuge, bei
denen — weil technisch unum-
ganglich — ein vorhandenes ABS
automatisch abgeschaltet wird,
wenn sich die Sperren zuschalten.
Das ist jedoch nicht im Sinne des
Erfinders.

Darum hat BMW die Regel-
elektronik seines ABS speziell fir
Allrad weiterentwickelt:

Ein Beschleunigungs-Aufneh-
mer ermittelt zusatzlich zur Rad-
verzogerung beim Bremsen auch
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BMW ALLRAD-SYSTEM

die Verzogerung des gesamten
Fahrzeugs. Durch einen Vergleich
der beiden Werte errechnet die

i Elektronik die Fahrbahn-Reib-

. werte. Sie ,erkennt” im Prinzip,

" wie glatt es ist. Und stimmt die
Bremskraft darauf ab.

Wenn bei spiegelglatter Fahr-

Bremsstabilitét.
ABS und Alirad: eine
unschlagbare Kom-
bination fiir mehr
Fahrsicherheit.

Das ABS. Permanent
einsatzbereit. Auch
bei aktivierten Vis-
cosperren bietet das
ABS eine sichere

. bahn die Rader kaum noch Trak-
tion haben, wird die Leerlaufdreh-
 zahl automatisch angehoben. Da-

‘ durch wird das Schleppmoment

reduziert und ein Blockieren ver-
hindert. Lenkfahigkeit und Fahr-
stabilitat bleiben erhalten. So daB
auch das ABS voll in Funktion
bleiben kann.

Dazu erfolgt noch eine speziel-
le Steuerung der Bremswirkung
zwischen den Radern und den
Achsen. Die bei unterschiedlichen
Fahrbahnbelagen manchmal auf-
tretende Drehneigung des Fahr-
zeugs wird erheblich reduziert.

ABS und Allrad in Perfektion.

AUF DIE RICHTIGEN ACHSEN
KOMMT ES AN.

Die Achsen der 3er BMW sind
aufwendige, raffinierte Konstruk-
tionen, die in Jahren standiger
Verfeinerung einen Grad an Per-
fektion erreicht haben, der nur
schwer zu Ubertreffen sein dirfte.

Die technische Beschreibung:
Die Vorderachse ist eine Einge-
lenk-Federbein-Achse mit Einzel-
radaufhangung und Stabilisator,
die Hinterachse hat Schraglenker
in Schalenbauweise.

Der Nutzen flr das Fahrverhal-
ten: tadelloser Geradeauslauf, ho-
he Kurvenstabilitat, Anfahr-
Tauch-Reduzierung, Bremsnick-
ausgleich fur mehr Stabilitat beim
Bremsen.

Die Leistungsreserven: Gerade
diese Achskonstruktionen eignen
sich — mit einigen Modifikationen
— fur die besonderen Anforderun-
gen, die bei einem Allrad-Fahr-
zeug gelten. Ein neuer Vorderachs-
trager, eine angepaBte Achskine-
matik, ein geanderter Lenkrollradi-
us, eine breitere Spur. Alles Modifi-
kationen, die den 325iX speziell
fur sein Allrad-System risten. Eine
Zahnstangenlenkung mit variabler
Lenkubersetzung sorgt flr Prazi-
sion beim Fahren und flr verrin-
gerten Kraftaufwand beim Ein-
parken.

ERSTMALIG UND EINMALIG AUF
DER WELT. PERMANENTER
ALLRADANTRIEB PLUS
4-GANG-AUTOMATIC.

Ein groBes Programm von Ge-

Das Vorderachs-
differential. Uber
dieses Differential
werden 37 % der
125 kW/170 PS auf
‘ die Vorderachse
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triebevarianten 1&Rt keinen fahre-
rischen Wunsch offen. Das
5-Gang-Getriebe ist serienmaBig.

Auf Wunsch ist ein kirzer
Ubersetztes, sehr leistungsorien-
tiertes 5-Gang-Getriebe erhaltlich.

Eine kleine Sensation ist die
Kombination des permanenten
Allradantriebs mit Automatic-Ge-
triebe: entweder die 4-Gang-Auto-
matic mit WandlertUberbrickungs-
Kupplung oder die 4-Gang-Auto-
matic mit elekironisch-hydrauli-
scher Steuerung fur 3 Fahrpro-
gramme.

E = Economy, S = Sport,

M = Manuell (Fixierung des 2.
Ganges z.B.). Das ergibt Fahrkom-
fort und Fahrsicherheit auf hoch-
stem Niveau.

Das ,Gelande” war sicher lan-
ge Zeit die einzige Domane der
Allradfahrzeuge. Die Erfahrungen
der letzten Jahre haben jedoch
gezeigt, daB dies schon lange
nicht mehr so absolut gesehen
werden kann.

Jeder Fahrer eines 325iX hat
gerade im normalen Alltag die Vor-
zlge des BMW Allrad-Systems
schatzen gelernt. Im Beruf wie in
der freien Zeit.

Ein morastiger Untergrund auf
dem Waldparkplatz. Ein eigentlich
sanfter Hugel mit festgefahrenem
Schnee. Der Start an der Ampel
bei Matschwetter. Ein Uberholma-
nover auf der nassen LandstraBe.

Es gibt tausend und eine Gele-
genheit, bei der dieses Allrad-Sy-
stem die bessere Losung darstellt.

Und gar nicht mal ganz zum
SchluB auch bei ganz normalem
Wetter. Auch bei Sonnenschein
und trockener StraBe besticht er
durch sein prazises, neutrales Kur-
venverhalten.

Der 325iX zeigt ge-
rade im Winter, wie
weit Fahrsicherheit
reichen kann. Per-
manente Traktion al-
ler Rader und per-
manentes Anti-
Blockier-System.
Sicherheitsreserven
fiir Situationen, in
denen konventionell
angetriebene Auto-
mobile wesentlich
frither ihre Grenzen
erkennen miissen.

BMW ALLRAD-SYSTEM
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COCKPIT

Insirumente,

die jeder
beherrschi.

as Cockpit ist die zentrale
Schaltstelle zwischen Fah-
rer und Fahrzeug. Ein per-
fektes Cockpit schlieBt Ver-
wechslungen aus, vermeidet jede
Ablenkung, paBt sich den Not-

- wendigkeiten des Fahrers an. Es
ist ganz einfach ergonomisch.

DAS BERUHMTE BMW COCKPIT
IM BOGENDESIGN.

Von der grundséatzlichen Kon-
zeption des ,,Bogendesigns", das
sich leicht um den Fahrerplatz
wolbt, bis zur ausgetuftelten Be-
leuchtung des ,,Nachtdesigns®
reicht die Bandbreite der BMW
Raffinessen.

Dazwischen liegen weitere Er-
findungen, die sich exklusiv bei
BMW finden:

SERVICE-INTERVALLANZEIGE.

Die Elektronik des BMW Ser-
vice-Intervallsystems erfaBt auf der
Grundlage von Drehzahl, Motor-
temperatur und zurtickgelegter Ki-
lometer, Zeit und Zahl der Starts
genau die jeweilige Belastung des
Triebwerks und zeigt an, wann ei-
ne Inspektion oder ein Olwechsel
fallig wird. Schon bei normaler
Fahrweise spater als bei nach
Durchschnittswerten errechneten
starren Service-lerminen.

AKTIVE CHECK-CONTROL.

Dieses Sicherheitssystem prift
standig wichtige Fahrzeugfunktio-

nen und zeigt eventuelle Storun-
gen sofort selbstandig an. Es um-
faBt Abblendlicht, Ricklicht, Kenn-
zeichenbeleuchtung, Bremslicht,
Kuhlwasserniveau, Waschwasser-
niveau und Motordlstandsniveau.

ENERGIE-CONTROL.

Eine elektronische Kraftstoff-
Verbrauchsmessung, die in jedem
Gang exakt in Litern pro 100 km
anzeigt, wieviel Benzin momentan
verbraucht wird. Diese Prazision
ist einzigartig.

ALLES ANDERE ALS
SELBSTVERSTANDLICH.

Es sind darlber hinaus die vie-
len Kleinen Annehmlichkeiten, die
das Fahren leichter und besser
machen.

Beide elektrisch einstellbaren
AuBenspiegel (Beifahrerspiegel auf
Wunsch) werden mit dem glei-
chen Bedienungsknopf bedient,
der griffgunstig in den Turhaltegriff
der Fahrerseite integriert ist.

Die Handbremse ist gut er-

- reichbar neben dem Fahrersitz.

Der Fahrersitz selbst hat viele
individuelle Einstellmaéglichkeiten
— auch die Hohe der Sitzflache ist
variabel. Voraussetzung fur ermi-
dungsfreieres Fahren auf langen
Strecken.

Ganz zum SchluB ist dies
nochmal ein kleiner Beweis fur die
Anforderungen, die BMW an ein
Cockpit stellt: es muB fur jeden
ideal sein.
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INNENRAUM

Eine anregende
Atmosphare.

er Innenraum des 325iX

entspricht auf seine Art

der gesamten Konzeption

des Fahrzeugs. Was fur
die Technik die ,Qualitat", ist far
den Innenraum ,, Atmosphare”

Alles um Sie herum ist funktio-

nal perfekt. Besticht durch kleine
., Raffinessen”, die die Zeit im Auto-
mobil zu einem angenehmen Auf-
enthalt machen.

WER BESSER SITZT,
FAHRT BESSER.

Die Sitze haben das, was sie ha-
ben mussen: eine weiche Auflage
fur den Komfort, erganzt um einen
harteren Kern fiir die Sicherheit.

Dazu eine Seitenfuhrung, die
Sie auch in schéarfer gefahrenen

Kurven ruhig sitzen I&Bt. Gleich-
wohl so dimensioniert, daB kein
Gefuihl von Einengung entsteht.

Im Fond sind die Schltsser der
Sicherheitsgurte in die Ruckleh-
nen integriert. Aufgerdumtheit und
Bedienungsfreundlichkeit tragen
ihren Teil dazu bei, daB das Anle-
gen der Gurte zur angenehmen
Pflicht wird.

ES GIBT KEINEN WUNSCH,
DEN DIE LUFTUNG NICHT
ERFULLEN KANN.

Mit einem leistungsfahigen, lei-
sen Vierstufen-Geblase laBt sich
die Menge der Heizluft fein regu-
lieren. Unabhangig von der Dreh-
zahl des Triebwerks und unabhan-
gig von der Fahrgeschwindigkeit.

Durch ihre anatomi-
sche Ausformung
bietet die Riickbank
des 325iX festen
Halt fiir die Fond-
passagiere. Die Si-
cherheitsgurte sind
verdrehsicher aufge-
rollt, wenn sie nicht
benutzt werden.
Kopfstiitzen und
Mittelarmlehne
(Sonderausstattun-
gen) sorgen hier fiir
noch mehr Sicher-
heit und entspan-
nenden Komfort.
Und die auf Wunsch
erhéltliche Leder-
ausstattung vermit-
telt jene luxuriose
Atmosphare, die
man besonders auf
langeren Reisen
schatzt.

Die Scheiben sind bei feuchter,
naBkalter Witterung bereits nach
kirzester Zeit beschlagfrei und
bieten konstant gute Rundumsicht.

Durch die geschickt angeord-
neten Walzengrills mit vertikaler
und horizontaler Verstellmaoglich-
keit kann die Luft auf den Punkt
genau gelenkt werden.

Leichte Bedienbarkeit der Reg-
ler, individuelle, stufenlose Ein-
stellbarkeit aller Ausstromer er-
ganzen sich zu einem perfekten
Liftungs- und Heizungssystem,
das jedem genau die Warme oder
Kuhlung schafft, die er sich
wunscht.

KOMFORT. EIN THEMA
MIT VARIATIONEN.

Die Moglichkeiten, einen
325iX im Inneren noch individuel-
ler den eigenen Vorstellungen an-
zupassen, sind fast unbegrenzt,
Stichwort Sonderausstattungen.

BMW Sportsitze oder Ledersit-
ze? Zusatztank oder automatische
Geschwindigkeitsregulierung?
Oder Warmeschutzglas? Oder
Stahlkurbelhebedach? Oder viel-
leicht eine Klimaanlage?

Alles in allem gibt es eine so
groBe Vielzahl von Kombinationen,
daB kaum ein 325iX einem ande-
ren bis aufs i-Tupfelchen gleicht.

Das ist die Individualitat, die
aus einem faszinierenden Automo-
bil ein faszinierend eigenstandiges
Fahrzeug macht.
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AUSSEN- UND INNENMASSE

Die Zahlen,

die besonders
wichtig sind.




GRUNDAUSSTATTUNG

KAROSSERIE

Limousine 2/4tiirig, selbsttragende
Ganzstahl-Karosserie, mit der Boden-
gruppe verschweiBt, allseits formsteife Si-
cherheitskabine, gesteuert deformierbare
Knautschzonen vorn/hinten, integrierter
Dachquertrager, rundum angeordnete
Verstérkungen. Kraftstofftank: 55 I.

MOTOR

Wassergekuhlter 6-Zylinder-4-Takt-Rei-
henmotor, vorn langsgeneigt angeordnet,
Leichtmetall-Zylinderkopf, Querstromprin-
zip, spharischer Brennraum, obenliegen-
de, 7fach gelagerte Nockenwelle, 7fach
gelagerte Kurbelwelle mit 12 Gegenge-
wichten und Drehschwingungsdampfer.
Motoraufhdngung mit Schwingungs-
dampfern, temperaturgeregelter Viscose-
|fter mit Bimetallfeder, Motorélkihler.

Digitale Motor-Elektronik IIl mit elek-
tronischer, kennfeldgesteuerter Zindung
und kennfeldgesteuerter, luftmengenab-
héangiger Einspritzung sowie Warmlauf-
kennfeld und Kaltstartsteuerung, Kraft-
stoff-Schubabschaltung, selbstlernende
Leerlaufregelung, On-Board-Diagnose
und Notlaufeigenschaften, Doppelrohr-
Zweitopf-Auspuffaniage mit Doppel-End-
rohr.

Abgasentgiftung durch Drei-
wege-Katalysator und beheizte Lambda-
sonde fur bleifreies Normalbenzin mit 91
ROZ. Aktivkohlefilter mit gesteuerter Tank-
entliftung.

GETRIEBE/FAHRWERK

Hydraulisch betatigte Einscheiben-
Membranfeder-Kupplung mit automati-
scher Nachstellung, verstarkt.

5-Gang-Getriebe (Héchstgeschwin-
digkeit im 5. Gang) mit Ruckwartsgang-
Synchronisation.

Verteilergetriebe mit Viscosperre fiir
permanenten Allradantrieb mit asymme-

" trischer Drehmomentverteilung vorn

37 % und hinten 63 %. Vorderachsan-

trieb durch kettengetriebene Nebenwelle.
Hinterachsdifferential mit zusatzlicher Vis-
cosperre.

Eingelenk-Federbein-Vorderachse mit
geanderter Federbeinanlenkung (Nach-
lauf) fir Frontantrieb, Bremsnickaus-
gleich.

Schraglenkerachse hinten (15° Pfei-
lung), AnfahrTauch-Reduzierung und
Bremsnickausgleich.,

Sportliche Fahrwerksabstimmung mit
Zweirohr-Gasdruckdampfer und Stabilisa-
tor vorn/hinten, drehzahlabhangige Ser-
volenkung.

Zweikreis-Bremsanlage mit Brems-
kraftverstarker, Anti-Blockier-System
(ABS), asbestfreie Bremsbelage, Faust-
sattel-Scheibenbremsen vorn/hinten,
vorn innenbeluftet, Handbremse Uber zu-
satzliche Trommelbremsen mechanisch
auf die Hinterrader wirkend.

Stahlrader 6 J x 14, Niederquer-
schnitt-Reifen 195/65 VR 14, Radvoll-
blenden.

AUSSENAUSSTATTUNG

Kuhlergrill mit integrierten Doppel-
Rundscheinwerfern. Parkierschutz rund-
um durch seitlich herumgezogene StoB-
stangen und Seitenschutzleisten mit stoB-
elastischer Auflage, Frontverkleidungsun-
terteil mit Offnung flr Motorélkihler.
Motorhaubenabstiitzung mittels Dreh-
stabfeder und Gasdruckdampfer. Rad-
ausschnittsblenden vorn/hinten und
Schwellerverbreiterungen in Wagenfarbe
lackiert, Heckspoiler auf Kofferraum-
deckel.

Verbundglas-Frontscheibe, heizbare
Heckscheibe, Chromblenden an den Tir-
rahmen. AbschlieBbarer Tankdeckel mit
GleichschlieBung und Halterung an Tank-
klappe.

Hohlraumkonservierung, Unter-
bodenschutz. 6 Jahre Garantie gegen
Durchrostung bei durchgefihrter Jahres-
kontrolle.

INNENAUSSTATTUNG

Innenraumboden und Hutablage mit
Teppich ausgelegt. AbschlieBbares, be-
leuchtetes Handschuhfach. Ablagemaog-
lichkeiten auf der Armaturentafel, in der
Mittelkonsole vorn, in Tunnelverkleidung
hinten und in den Ablagekasten an den
Taren vorn. Armlehnen an den Turen vorn
mit integrierten Haltegriffen, beleuchteter
Sicherheitsascher und Zigarrenanziinder.
Schaumstoffummanteltes 4-Speichen-
Lenkrad, @ 380 mm, Schalthebelknopf
verdrehgesichert.

Sicherheitspolsterung an den vorde-
ren Dachsaulen, Rundumpolsterung an
den Tlren mit Stoffmittelteil, Sicherheits-
polsterung tber der Frontscheibe mit ein-
gelegten Sonnenblenden, geschutzter
Knieraum, abblendbarer Sicherheitsin-
nenspiegel.

Ruhesitze vorn mit feinabgestufter
Rckenlehnenverstellung und Sitzhohen-
verstellung, leichtgangige Sitzlangsverstel-
lung, bei 2Turer Lehne des Beifahrersit-
zes vom Fahrer aus entriegel- und vor-
klappbar. Kopfstitzen vorn mit Hohen-
und Neigungsverstellung.

Automatik-Sicherheitsgurte vorn/hin-
ten, Gurtstopper vorn, Beckengurt in der
Mitte, Gurtschldsser in der Rucksitzlehne
versenkt.

Werkzeugbox an der Kofferraumklap-
pe, Ersatzrad unter dem Kofferraumbo-
den, Kofferraumbeleuchtung und Lade-
schutzkante.

Kofferrauminhalt 404 | (VDA-Mes-
sung).

ELEKTRIK

Halogen-Doppelscheinwerfer mit Stu-
fenreflektor fir das Abblendlicht, Nebel-
scheinwerfer in die Frontschiirze inte-
griert, zwei NebelschluBleuchten, zwei
Ruckfahrleuchten. Instrumente und Be-
dienungselemente halbkreisférmig um
den Fahrer angeordnet, elektronischer Ta-
chometer und Drehzahimesser.

Energie-Control (Verbrauchsanzeige),




SERVICE

~= m=nzlianzeige, Kraftstoff- und
<ser=mperatur-Anzeige; Kontroll-
= - Krzfistoff, ABS, angezogene
=ms= BremsbelagverschleiB und
s ssgweiisstand, Oldruck. Analog-
=0 in der Mittelkonsole. Elektri-
Schebenwaschanlage mit Wisch-
==~ somatik und , Tippwischen’,
= =cnergeschwindigkeiten, Intervall-
20.re Seiztigung Uber Lenkstock-
= S=cwdose flir aufladbare Hand-
soe Sonderzubehdr) im Handschuh-

5

_mec«-Control mit aktiver Anzeige
==k ger Windschutzscheibe mit
s ==nozer Priifung bei eingeschalteter
e von: Abblendlicht, Bremslicht,

. ¥ennzeichenbeleuchtung,
s=rmiveau, Waschwasserniveau,
ses=ndsniveau. Zentrale Hinweis-
= im Kombiinstrument. Elektrisch
==ltarer AuBenspiegel.

- —=oung/Liftung: uftseitig geregelte,
= == .nabhangige Frischluftheizung,
~==.7ges Geblase, Defrosterdlisen
= und Seitenscheiben, Frischluft-
_oer 4 seitlich und in der Mitte an-
—== Austritisgitter, walzenartige
= _rung mit groBem, vertikalem
=~woersich, horizontal richtbar so-
==2=n =in- und abstellbar, Zwangs-

= e

SO SICHER WIE
DIE FREUDE AM FAHREN.

Damit sich der Kreis zwischen
Produkt- und Servicequalitat schliet, be-
ginnt zuverlassiger und wirtschaftlicher
Service bei BMW schon in der Fahrzeug-
entwicklung:

durch reparaturfreundliche Konstruk-
tionen.

Durchfortschrittlichste Systeme wie
die BMW Service-Intervallanzeige.

Durch die BMW On-Board-Diagnose
fur schnelle und kostenguinstige Repa-
ratur.

Nach dem Kauf bietet der BMW
Handler als |hr kompetenter Partner den
,Dienst am Kunden®, den Sie zu Recht
erwarten:

ausgezeichnet geschulte Fachleute.

BMW spezifische, modernste Werk-
stattausstattung.

Zuverlassige und langfristige Teilever-
flgbarkeit.

Die Verwendung von Original BMW
Teilen, damit lhr BMW im , Original-Zu-
stand” bleibt.

Eine 12monatige Werkstatt- und Teile-
Gewahrleistung.

Eine Betreuung und Werkstattquali-
tét, die in anonymen Test stets Spitzen-
range belegt.

Auch flir den unvorhergesehenen Fall
einer Panne sind wir flr Sie da:

Mit dem BMW Bereitschaftsdienst —
Tag und Nacht erreichbar unter der Ruf-
nummer 0130-33 32, aus dem gesamten
Bundesgebiet zum Ortstarif.

Die Freude am Fahren hort somit
beim Service nicht auf.

Ein sicheres Gefiihl, fiir das wir auch
in Zukuntft alles tun werden.

Die abgebildeten
Modelle zeigen die
Ausstattung fiir die
Bundesrepublik
Deutschiand. Sie
enthalten z.T. auch
Sonderausstattun-
gen, die nicht zum
serienmafiigen Lie-
ferumfang gehiren.
In einigen Landern
sind aufgrund ge-
setzlicher Bestim-
mungen Abweichun-
gen von den hier be-
schriebenen Modell-
varianten und Aus-
stattungen moglich.
Bitte informieren Sie
sich iiber den ge-
nauen Ausstattungs-
umfang bei lhrem
BMW Importeur
oder Handler. Ande-
rungen von Kon-
struktion und Aus-
stattung vorbe-
halten.

© BMW AG Miin-

-chen/West Deutsch-

land. Nachdruck,
auch auszugsweise,
nur mit schriftiicher
Genehmigung von
BMW AG, Miinchen.
7110308 10

1/87 VM Printed in
West Germany 1987.




TECHNISCHE DATEN

GEWICHT Leergewicht kg 1255 (1275)

Zulassiges Gesamtgewicht kg 1715 (1735)

Nutzlast kg 460

Zulassige Achslast

vorn/hinten kg 890/925

Zulassige Dachlast kg 75

Zulassige Anhangelast

ungebr./gebremst* kg 500/1200
MOTOR Zylinder 6

Hubraum cm? 2494

Hub/Bohrung mm 75/84

Nennleistung bei kW/PS 125/170

Nenndrehzahl 1/min 5800

max. Drehmoment bei Nm 222

Drehzahl 1/min 4300

Literleistung KW/l 50,1

Literdrehmoment Nm/I 89,0

Verdichtung i 8,8

Kraftstoffart bleifrei

Normalbenzin

GETRIEBE Seriengetriebelibersetzung

[/ 01 3,83/2,20/1,40

IV/V/IR ) 1,00/0,81/3,46

Hinterachsiibersetzung Al 3,91.(3,73)
FAHRLEISTUNG Luftwiderstandsbeiwert 0,38

Hochstgeschwindigkeit km/h 210 (201)

Beschleunigung 0-100 km/h S 9,2(11,3)

0-1000 m S 30,1 (32,4)

Elastizitat 80-120 km/h

mit Seriengetriebe im V. Gang s 10,0
VERBRAUCH  5-Gang-Seriengetriebe

90 km/h [/100 km 7,8(7,7)17,7]

120 km/h 1/100 km 9,8(9,6)[9,6]

Stadtverkehr /100 km 13,6 (13,4) [13,2]

Durchschnitt [/100 km 10,4 (10,2) [10,2]
RADER Reifendimension 195/65 VR 14

Raddimension 6Jx14

Material Stahl
ELEKTRIK Batteriekapazitat Ah 66

Lichtmaschinenleistung A/W 80/1120

Die technischen Daten
der Modelle ohne
Katalysator kénnen bei
Ihrem BMW Handler er-
fragt werden.

Werte in () gelten fiir
Automatic-Fahrzeuge
ohne EH-Steuerung.

Werte in [ ] gelten fur
Automatic-Fahrzeuge
mit EH-Steuerung.

Kraftstoffverbrauch nach
DIN 70030, Teil 1.

Leergewicht gilt fiir
Fahrzeuge in serien-
maBiger Ausstattung.
Sonderausstattungen
erhéhen diesen Wert.

* Werte bei max. 12%
Steigung. Erhéhung der
Anhangelast moglich.
Detail-Informationen bei
Ilhrem BMW Handler.







